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Specyfikacja dla Robót Drogowych 

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

ROZBIÓRKI ELEMENTÓW ULIC 

PODBUDOWY 

PODBUDOWA Z KRUSZYWA ŁAMANEGO STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE 

NAWIERZCHNIE 

WARSTWA WIĄŻĄCA Z BETONU ASFALTOWEGO 

NAWIERZCHNIE Z BETONU ASFALTOWEGO 

INNE ROBOTY 

ZJAZDY DO POMPOWNI 

 

ROZBIÓRKI ELEMENTÓW DRÓG I ULIC 

 
1. WSTĘP 

 
1.1. Przedmiot specyfikacji 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania rozbiórki 

elementów ulic i dróg w ramach zadania  „Budowa kanalizacji sanitarnej  w Sędziszowie  – etap 

II „ 

 
1.2. Zakres stosowania Specyfikacji 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 

robót wymienionych w punkcie 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych Specyfikacją 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

rozbiórką: 

- warstw nawierzchni i podbudowy, 

- krawężników i obrzeży, 

w miejscach wskazanych w Rysunkach. 
1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podstawowe podane w niniejszej Specyfikacji są zgodne z obowiązującymi 

odpowiednimi 

polskimi normami i z definicjami podanymi w "Wymagania Ogólne" punkt 1.4. 

 

2. MATERIAŁY 

Własnością Zamawiającego są wszystkie rozbierane materiały. Wykonawca powinien 

rozebrać 

wszystkie elementy dróg w sposób niepowodujący ich zniszczenia. Decyzję co do 

przeznaczenia 

materiałów podejmuje Inżynier. Szacuje się, że odzyskane na rzec Zamawiającego zostaną 

następujące materiały: 

- krawężniki w ilości około 50 % 

- znaki drogowe w ilości około 100 % 

- ścieki prefabrykowane w ilości około 50 %. 

 

3. SPRZĘT 

 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w "Wymagania Ogólne", punkt 3. 



Do wykonania robót związanych z rozbiórką należy stosować: 

- frezarki, 

- piły, 

- młoty pneumatyczne, 

- spycharki, 

- ładowarki, 

- samochody ciężarowe 

bądź inny sprzęt zaakceptowany przez Inwestora 

 

4. TRANSPORT 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w "Wymagania Ogólne", punkt 4. 

Materiały z rozbiórki mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi. Materiały 

stanowiące własnością Zamawiającego będą odtransportowane na składowisko wskazane 

przez Inwestora na odległość do 20 km. Pozostałe materiały Wykonawca usunie z placu 

budowy. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w "Wymagania Ogólne", punkt 5. 

Roboty rozbiórkowe elementów dróg i przepustów obejmują usunięcie z Terenu Budowy 

wszystkich elementów wymienionych w punkcie 1.3, zgodnie z lokalizacją podaną w 

Rysunkach lub wg wskazań Inspektora Nadzoru. Wszystkie stalowe elementy barier 

ochronnych i oznakowania należy rozbierać przez rozkręcanie. Inne metody dopuszczalne są 

tylko po uzyskaniu zgody Inwestora. Warstwy nawierzchni należy usuwać przy zastosowaniu 

sprzętu wymienionego w pkt. 3.2 lub w sposób zalecony przez Inwestora. 

Należy zwrócić uwagę, aby krawędzie rozbieranych warstw nawierzchni na styku z 

warstwami istniejącymi były pionowe, prostopadłe do osi drogi, aby nie były postrzępione. 

Wszystkie rozebrane elementy dróg należy posegregować oraz złożyć w miejsce wskazane 

przez Inwestora na odległość do 15 km. 

Bezużyteczne materiały powinny być usunięte z Terenu Budowy i przewiezione na miejsce 

składowania wskazane prze Inwestora. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w "Wymagania Ogólne", punkt 6. 

Sprawdzenie jakości robót rozbiórkowych polega na sprawdzeniu ich zgodności z: 

- Rysunkami w zakresie kompletności wykonywanych robót, 

- wymaganiami podanymi w punkt 5 niniejszej Specyfikacji. 

 

7. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Nie występują. 
 

PODBUDOWA Z KRUSZYWA ŁAMANEGO STABILIZOWANEGO 

MECHANICZNIE 

 
1. WSTĘP 

 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania ogólne dotyczące wykonania 



i odbioru robót związanych z wykonywaniem podbudowy z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie w ramach zadania „Budowa kanalizacji sanitarnej  w 

Sędziszowie  – etap II „ 

 

1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacje Techniczne są stosowane jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji Robót wymienionych w p.1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej ST dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonywaniem podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o grubości 

warstwy zgodnie z Dokumentacją Projektową. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub więcej 

warstw zagęszczonej mieszanki, która stanowi warstwę nośną nawierzchni drogowej. 

1.4.2. Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegający na odpowiednim 

zagęszczeniu w optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w "Wymagania Ogólne" pkt. 1.5. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w "Wymagania 

Ogólne" pkt. 2. 

2.2. Rodzaje materiałów 

Kruszywo powinno być jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny. 

2.3. Wymagania dla materiałów 

2.3.1. Uziarnienie kruszywa 

Krzywa uziarnienia kruszywa powinna być ciągła i nie może przebiegać od dolnej krzywej 

granicznej uziarnienia do górnej krzywej granicznej uziarnienia na sąsiednich sitach. Wymiar 

największego ziarna kruszywa nie może przekraczać 2/3 grubości warstwy układanej 

jednowarstwowo. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w "Wymagania Ogólne" pkt. 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania robót 

Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z kruszyw stabilizowanych 

mechanicznie powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

- mieszarek do wytwarzania mieszanki, wyposażonych w urządzenia dozujące wodę. 

Mieszarki powinny zapewnić wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności optymalnej, 

- równiarek albo układarek do rozkładania mieszanki, 

- walców ogumionych i stalowych wibracyjnych lub statycznych do zagęszczania. 

W miejscach trudno dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijaki 

mechaniczne lub małe walce wibracyjne. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w "Wymagania Ogólne" pkt. 4. 

 



4.2. Transport materiałów 

Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających 

je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i 

zawilgoceniem. 
5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w "Wymagania Ogólne" pkt. 5. 

5.2. Przygotowanie podłoża 

Podłoże pod podbudowę powinno spełniać wymagania określone w rozdziałach 

poprzednich. Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania podbudowy powinny być 

wcześniej przygotowane. Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi drogi i w rzędach 

równoległych do osi drogi, lub w inny sposób zaakceptowany przez Inwestora. 

Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do 

wytyczenia robót w odstępach nie większych niż co 10 m. 

5.3. Wytwarzanie mieszanki kruszywa 

Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu i wilgotności optymalnej należy 

wytwarzać w mieszarkach gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze względu na 

konieczność zapewnienia jednorodności nie dopuszcza się wytwarzania mieszanki przez 

mieszanie poszczególnych frakcji na drodze. Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od 

razu transportowana na miejsce wbudowania w taki sposób, aby nie uległa rozsegregowaniu i 

wysychaniu. 

5.4. Wbudowywanie i zagęszczanie mieszanki kruszywa 

Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej, aby 

jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. 

Grubość pojedynczo układanej warstwy powinna wynosić 20 cm po zagęszczeniu. 

Warstwa podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie 

wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. 

Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności 

optymalnej, określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1] 

(metoda II). Materiał nadmiernie nawilgocony, powinien zostać osuszony przez mieszanie i 

napowietrzanie. Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa od optymalnej o 20% jej 

wartości, mieszanka powinna być zwilżona określoną ilością wody i równomiernie 

wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest wyższa od optymalnej o 

10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć. 

Wskaźnik zagęszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12 [25] powinien odpowiadać 

przyjętemu poziomowi wskaźnika nośności podbudowy wg tablicy 1, Lp. 11. 

 

5.6. Utrzymanie podbudowy 

Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być utrzymywana 

w dobrym stanie. Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą Inżyniera, gotową 

podbudowę do ruchu budowlanego, to jest obowiązany naprawić wszelkie uszkodzenia 

podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wynikłych z niewłaściwego 

utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w "Wymagania Ogólne" pkt. 6. 

 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 



Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw 

przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi w celu 

akceptacji materiałów. Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości określone w 

pkt. 2.3. niniejszej ST. 
6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Zagęszczenie podbudowy 

Zagęszczenie każdej warstwy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego 

wskaźnika zagęszczenia. Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzać według BN-77/8931-12 

[25]. W przypadku, gdy przeprowadzenie badania jest niemożliwe ze względu na 

gruboziarniste kruszywo, kontrolę zagęszczenia należy oprzeć na metodzie obciążeń 

płytowych, wg BN-64/8931-02 [22] i nie rzadziej niż raz na 5000 m2 lub według zaleceń 

Inspektora Nadzoru. Zagęszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie należy uznać za 

prawidłowe, gdy stosunek wtórnego modułu E2 do pierwotnego modułu odkształcenia E1, jest 

nie większy od 2,2 dla każdej warstwy konstrukcyjnej podbudowy. 

E2 / E1 ≤ 2,2 
6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy 

6.4.1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów 

Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych podbudowy podano w tablicy 

 

Tablica Częstotliwość oraz zakres pomiarów wykonanej podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 

 

Lp Wyszczególnienie badań i pomiarów Minimalna częstotliwość pomiarów 

 

1 Szerokość podbudowy 10 razy na 1 km 

 

2 Równość podłużna W sposób ciągły planografem albo co 20 m łatą na każdym 

pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 

4 Spadki poprzeczne*) 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe Co 100 m 

6 Ukształtowanie osi w planie*) Co 100 m 

7 Grubość podbudowy Podczas budowy: 

w 3 punktach na każdej działce roboczej, lecz nie rzadziej niż 

raz na 400 m2 

Przed odbiorem: 

w 3 punktach, lecz nie rzadziej niż raz na 2000 m2 

8 8. Nośność podbudowy: 

- moduł odkształcenia 

- ugięcie sprężyste 

co najmniej w dwóch przekrojach na każde 1000 m 

co najmniej w 20 punktach na każde 1000 m 

 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w punktach 

głównych łuków poziomych. 

 

6.4.2. Szerokość podbudowy 

Szerokość podbudowy nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż ±5cm. 

6.4.3. Równość podbudowy 

Nierówności podłużne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą lub planografem, zgodnie z 

BN-68/8931-04 [23]. 

Nierówności poprzeczne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą. 

Nierówności podbudowy nie mogą przekraczać 10 mm. 

6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy 

Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z Dokumentacją 

Projektową, z tolerancją ± 0,5 %. 

6.4.5. Rzędne wysokościowe podbudowy 

Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi nie 

powinny przekraczać + 1 cm, -2 cm. 



6.4.6. Ukształtowanie osi podbudowy i ulepszonego podłoża 

Oś podbudowy w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o więcej 

niż ± 5 cm. 

 

6.4.7. Grubość podbudowy 

Grubość podbudowy nie może się różnić od grubości projektowanej o więcej niż ± 10%. 

 

6.5. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy 

6.5.1. Niewłaściwe cechy geometryczne podbudowy 
 

Wszystkie powierzchnie podbudowy, które wykazują większe odchylenia od określonych w 

punkcie 6.4. powinny być naprawione przez spulchnienie lub zerwanie do głębokości co 

najmniej 10cm, wyrównane i powtórnie zagęszczone. Dodanie nowego materiału bez 

spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. Jeżeli szerokość podbudowy jest 

mniejsza od szerokości projektowanej o więcej niż 5 cm i nie zapewnia podparcia warstwom 

wyżej leżącym, to Wykonawca powinien na własny koszt poszerzyć 

podbudowę przez spulchnienie warstwy na pełną grubość do połowy szerokości pasa ruchu, 

dołożenie materiału i powtórne zagęszczenie. 

6.5.2. Niewłaściwa grubość podbudowy 

Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości, Wykonawca wykona 

naprawę podbudowy. Powierzchnie powinny być naprawione przez spulchnienie lub 

wybranie warstwy na odpowiednią głębokość, zgodnie z decyzją Inżyniera, uzupełnione 

nowym materiałem o odpowiednich właściwościach, wyrównane i ponownie zagęszczone. 

Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi ponowny 

pomiar i ocena grubości warstwy, według wyżej podanych zasad, na koszt Wykonawcy. 

6.5.3. Niewłaściwa nośność podbudowy 

Jeżeli nośność podbudowy będzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie 

roboty niezbędne do zapewnienia wymaganej nośności, zalecone przez Inżyniera. 

Koszty tych dodatkowych robót poniesie Wykonawca podbudowy tylko wtedy, gdy zaniżenie 

nośności podbudowy wynikło z niewłaściwego wykonania robót przez Wykonawcę 

podbudowy. 

 

7. PRZEPISY ZWIĄZANE 

 
7.1. Normy 

1. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu. 

2. PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń 

obcych. 

3. PN-B-06714-15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie składu ziarnowego. 

4. PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie kształtu ziarn. 

5. PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotności. 

6. PN-B-06714-18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie nasiąkliwości. 

7. PN-B-06714-19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodporności metodą 

bezpośrednią. 

8. PN-B-06714-26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń 

organicznych. 

9. PN-B-06714-28 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości siarki metodą 

bromową. 

10. PN-B-06714-37 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu krzemianowego 

11. PN-B-06714-39 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu żelazawego. 

12. PN-B-06714-42 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie ścieralności w bębnie Los 



Angeles. 

13. PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i 

mieszanka 

14. PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 

15. PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. 

Piasek 

16. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonu i zapraw. 

17. PN-S-06102 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie. 

18. PN-S-96035 Popioły lotne. 

19. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie. 

20. BN-84/6774-02 Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne łamane do nawierzchni 

drogowych. 

21. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego. 

22. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia nawierzchni 

podatnych i podłoża przez obciążenie płytą. 

23. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą. 

24. BN-70/8931-06 Drogi samochodowe. Pomiar ugięć podatnych ugięciomierzem 

belkowym. 

25. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 

7.2. Inne dokumenty 

26. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM – 

Warszawa 1997 r. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



NAWIERZCHNIE 

 
WARSTWA WIĄŻĄCA Z BETONU ASFALTOWEGO 

 
1. WSTĘP 

 
1.1 Przedmiot Specyfikacji 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania warstwy wiążącej z 

betonu asfaltowego w ulicach i drogach w ramach zadania „Budowa kanalizacji sanitarnej  w 

Sędziszowie  – etap II „ 

 

1.2 Zakres stosowania Specyfikacji 

Specyfikacja jest stosowana jako dokument kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 

wymienionych w punkcie 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej ST dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonywaniem warstwy wiążącej z betonu asfaltowego zgodnie z Dokumentacją Projektową. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Mieszanka mineralno-asfaltowa – mieszanka mineralna z asfaltem, wytworzona w 

określony sposób, spełniająca określone wymagania. 

1.4.2. Beton asfaltowy – mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie 

stopniowanym, ułożona i zagęszczona. 

1.4.3. Warstwa wiążąca – warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, 

zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę. 

1.4.4. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w „Wymagania Ogólne”, punkt 1.4. 

 

1.5 Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w „Wymagania Ogólne”, punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Warunki ogólne stosowania materiałów 

Warunki ogólne stosowania materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w, 

Wymagania Ogólne” punkt 2. 

 

2.2. Rodzaje materiałów 

Rodzaje oraz wymagania wobec materiałów stosowanych do warstwy wiążącej z betonu 

asfaltowego podaje tablica 1. 
 

Tablica 1. Wymagania wobec materiałów do warstwy wiążącej z betonu asfaltowego 

Lp Rodzaj materiału 

( normy ) 

Kategoria ruchu KR 3-6 

 

1 1 Kruszywo łamane granulowane wg PN-B-11112:1996 

a ) z litego surowca skalnego, ze skał: 

- magmowych 

- przeobrażonych, 

- osadowych 

b) z surowca sztucznego (żużle pomiedziowe i 

stalownicze) 

kl. I, II1), gat.1, 2 

jw. 

jw. 

kl. I, gat.1, 

 



2 Miał, piasek łamany, mieszanka drobna granulowana zgodna z 

PN-B-11112:1996 

3 Grys i żwir kruszony z surowca naturalnie 

rozdrobnionego 

 

 

kl. I, II1), gat.1, 

wg Załącznika G 

PN-S-96025: 2000 

4 Piasek naturalny gat. 1, 2 wg 

PN-B-11113:19962) 

5 Wypełniacz mineralny: 

a) wg PN-S-96504:1961 

b) innego pochodzenia wg orzeczenia laboratorium 

drogowego 

podstawowy 

pyły z odpylania w 

otaczarce3) 

 

6 Asfalt drogowy wg PN-C-96170:1961 D 50 
1) tylko pod względem ścieralności w bębnie kulowym, inne cechy jak dla kl. I; gat. 1 

 
2) stosunek kruszywa łamanego do piasku naturalnego we frakcji piaskowej winien być większy od 

1,5:1 

 
3) stosunek wypełniacza podstawowego do pyłów z odpylania powinien być ≥ 2 
 

2.3. Asfalt 

Należy stosować asfalt drogowy D50,”. 

2.4. Wypełniacz 

Należy stosować wypełniacz wapienny, spełniający wymagania PN-S-96504:1961 dla 

wypełniacza podstawowego. Przechowywanie wypełniacza powinno być zgodne z PN-S-

96504:1961. Dopuszcza się pozostawienie pyłów z odpylania pod warunkiem, że stosunek 

wypełniacza podstawowego do pyłów z odpylania nie może być mniejszy niż 2, dodatkowo 

pyły te nie mogą wykazywać właściwości plastycznych na podstawie orzeczenia 

laboratorium. 

2.5. Kruszywo 

Należy stosować kruszywa spełniające wymagania podane w tablicy 1. 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 

2.6. Emulsja asfaltowa i kationowa 

Należy stosować drogowe kationowe emulsje asfaltowe spełniające wymagania określone w 

Specyfikacji D-04.03.01. Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych. 

2.7. Środek adhezyjny 

Miedzy kruszywem a asfaltem powinna być wystarczająca przyczepność. 

Podczas wykonywania badań do recepty należy wykonać dodatkowo badanie przyczepności 

asfaltu do kruszywa, zgodnie z PN-84/B-06714.22 lub badanie spadku stabilności próbek 

wykonanych wg metody Marshalla, i przechowywanych 48 h w wodzie o temp. 60°C (a 

następnie wysuszonych). 

W przypadku, gdy, przyczepność jest mniejsza niż 80%, względnie, gdy spadek stabilności 

przekracza 10%, lub w przypadku gdy odporność na działanie wody i mrozu wg normy 

AASHTO T283-89 jest mniejsza od wymagań podanych w Tablicy 3 należy zastosować, 

względnie zwiększyć ilość środka adhezyjnego. 

Środek adhezyjny powinien posiadać aprobatę techniczną IBDiM. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w „Wymagania Ogólne” punkt 3. 



3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego 

 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien 

wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

− wytwórni stacjonarnej (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym z wagowym dozowaniem 

wszystkich 

składników i automatycznym sterowaniem do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych 

o wydajności minimum 150 Mg/h, dodatkowo wyposażonej w urządzenia do dozowania 

środków adhezyjnych (jeśli ich stosowanie będzie konieczne), 

− układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych ze stołem wibracyjnym z 

automatycznym sterowaniem poziomu niwelety: w tym minimum jednej o szerokości co 

najmniej 6 m i minimum jednej z możliwością płynnej zmiany szerokości stołu wibracyjnego, 

− skrapiarek, 

− walców lekkich, średnich i ciężkich stalowych gładkich, 

− walców ogumionych ciężkich o wadze powyżej 25t o centralnie regulowanym ciśnieniu w 

oponach, 

− samochodów samowyładowczych z przykryciem brezentowym. 

 

2. TRANSPORT 

 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w „Wymagania Ogólne” punkt 4. 

4.2. Transport materiałów 

4.2.1. Asfalt 

Asfalt należy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991. 

4.2.2. Wypełniacz 

Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów 

sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 

Wypełniacz workowany można przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób 

zabezpieczający przed zawilgoceniem i uszkodzeniem worków. 

4.2.3. Kruszywo 

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach 

zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami 

kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym zawilgoceniem. 

4.2.4. Środek adhezyjny 

Środek adhezyjny, opakowany przez producenta, może być przewożony dowolnymi środkami 

transportu w sposób zabezpieczający przed uszkodzeniem opakowań. 

4.2.5. Mieszanka betonu asfaltowego 

Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi 

wyposażonymi w pokrowce brezentowe. 

W czasie transportu mieszanka powinna być przykryta pokrowcem. 

Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin z 

jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 

 

 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w „Wymagania Ogólne” pn 

 



Tablica Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych oraz warstwy wiążącej z 

betonu asfaltowego 

Lp Właściwości Kategoria ruchu KR3-6 

 

1 Uziarnienie mieszanki, mm 0/20 

2 Moduł sztywności pełzania 1) MPa ≥ 16,0 

 

3 Stabilność wg Marshalla w temperaturze 60 oC, kN ≥ 11,0 

4 Odkształcenie wg Marshalla w temp. 60oC, mm 1,5 - 4,0 

5 Wolna przestrzeń w próbkach Marshalla, 

zagęszczonych 2 × 75 uderzeń, % v/v 

4,0÷8,0 

 

6 Wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach 

Marshalla, % 

≤ 75,0 

 

7 Grubość warstwy z mieszanki mineralno asfaltowej 

o uziarnieniu: 0/20 mm, cm 

zgodnie z rysunkami ± 10 

% 

8 Wskaźnik zagęszczenia warstwy, % ≥ 98,0 

9 Wolna przestrzeń w warstwie, v/v 4,5÷9,0 

10. * 

 

Odporność na koleinowanie w koleinomierzu 

kołowym wg BS 598, Part 110 z 1996 w 

temperaturze 60oC, w czasie 45 minut 

- głębokość koleiny, nie więcej niż, mm 

- prędkość przyrostu koleiny, nie więcej niż, 

mm 

 

 

 

 

7 

4 

11. * 

 

Odporność na działanie wody i mrozu wg normy 

AASHTO T283-89, wytrzymałość na pośrednie 

rozciąganie oraz moduł sztywności sprężystej 

przy pośrednim rozciąganiu próbek po badaniu 

do próbek wzorcowych, nie mniej niż, % 
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 1) oznaczony wg wytycznych - IBDiM, Zeszyt nr 48 

*określenie odporności na działanie wody i mrozu należy badać tylko na etapie 

projektowania mieszanki mineralno-asfaltowej 

 

Badanie koleinowania w koleinomerzu kołowym należy także wykonać na próbkach 

pobranych z odcinka próbnego. 

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

Mieszankę mineralno-asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym 

zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz 

zachowanie temperatury składników i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. 
 

Dozowanie składników, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne z receptą. 

Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w 

zależności od temperatury. Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka 

elementarna wagi, względnie przepływomierza, lecz nie więcej niż ±2% w stosunku do masy 

składnika. Jeżeli jest przewidziane dodanie środka adhezyjnego, to powinien on być 

dozowany do asfaltu w sposób i w ilościach określonych w recepcie. 

Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, 

zapewniającym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ±5oC. 

Minimalna i maksymalna temperatura w zbiorniku powinna wynosić: 

− dla D50 145 oC ÷ 165 oC 



Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu 

wypełniacza uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa 

nie powinna być wyższa o więcej niż 30oC od maksymalnej temperatury mieszanki 

mineralnoasfaltowej. 

− Minimalna i maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić: 

− z D50 140 oC ÷ 170 oC 

Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami niebieskiego dymu w czasie 

wytwarzania) oraz o temperaturze niższej od wymaganej powinna być potraktowana jako 

odpad produkcyjny. 

Mieszanka mineralno-asfaltowa będzie wbudowywana bezpośrednio po wyprodukowaniu bez 

magazynowania na zapas. Przechowywanie wyprodukowanej mieszanki betonu asfaltowego 

w silosie może mieć miejsce tylko w sytuacjach awaryjnych (np. przerwa w układaniu z 

powodu nagłych opadów deszczu). 

5.4. Przygotowanie podłoża 

Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane i równe, 

bez kolein. Nierówności podłoża pod warstwę wiążącą nie powinny być większe niż 9 mm. 

W przypadku gdy nierówności podłoża są większe od 9 mm, podłoże należy wyrównać 

poprzez frezowanie lub ułożenie warstwy wyrównawczej. 

Przygotowanie podłoża powinno być wykonane zgodnie z wymaganiami Specyfikacji D-

04.03.01.„Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych”, ponadto powinno być suche i 

czyste. Brzegi krawężników, ścieków oraz innych urządzeń jak włazy, wpusty itp. powinny 

być posmarowane lepiszczem (gorący asfalt, asfalt upłynniony, emulsja szybkorozpadowa). 

5.5. Połączenie międzywarstwowe 

Przed ułożeniem następnej warstwy bitumicznej podbudowa z betonu asfaltowego musi być 

skropiona emulsją asfaltową w sposób określony w Specyfikacji D-04.03.01 „Oczyszczenie i 

skropienie warstw konstrukcyjnych” w celu uzyskania odpowiedniego połączenia między 

warstwami. 

5.6. Warunki przystąpienia do robót 

Warstwa wiążąca lub wyrównawcza z betonu asfaltowego może być układana, gdy 

temperatura otoczenia w ciągu doby była nie niższa od 5oC, natomiast w czasie układania 

temperatura nie powinna być niższa niż 10 oC. Nie dopuszcza się układania warstw 

nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej podczas opadów atmosferycznych oraz silnego 

wiatru (V>16m/s).Wykonawca powinien mierzyć temperaturę oraz określać stan pogody trzy 

raz w ciągu doby o godzinie 4:00, 12:00; 20:00; oraz przed przystąpieniem do Robót oraz 

zaraz po zakończeniu Robót i wpisywać te dane do dokumentacji odbiorowej. 

5.9. Wbudowywanie i zagęszczanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ 

z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z 

Rysunkami. Elementy rozkładające i dogęszczające rozkładarek powinny być podgrzane 

przed rozpoczęciem robót. 
 

Minimalna długość odcinka wbudowanego w ciągu dnia powinna być nie mniejsza niż 500 m 

(na szerokości roboczej układarki). 

Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niższa od minimalnej temperatury 

mieszanki podanej w punkcie 5.3. 

Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się zgodnie ze schematem przejść walca 

ustalonym na odcinku próbnym. 

Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej niż: 

- dla asfaltu D 50 140oC. 

Zagęszczanie mieszanki należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku środkowi.  



Wskaźnik zagęszczenia ułożonej warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w 

tablicy 3.Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej. równolegle lub 

prostopadle do osi drogi. 

Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co 

najmniej o 20cm. Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny 

być w jednym poziomie. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w Specyfikacji „Wymagania Ogólne” punkt 5. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania lepiszcza, 

wypełniacza oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i 

przedstawić wyniki tych badań Inspektorowi do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-

asfaltowej podano w tablicy 5. 

Tablica 5 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki 

mineralno asfaltowej 

Lp. Wyszczególnienie badań Częstotliwość badań 

Minimalna liczba badań na dziennej 

działce 

roboczej 

1 Skład mieszanki mineralno-asfaltowej 

pobranej  w wytwórni 

2 próbki dla każdej otaczarni 
 

2 Właściwości asfaltu dla każdej dostawy (cysterny) 

3 Właściwości wypełniacza dla każdej dostawy (samochodu) 

4 Właściwości kruszywa 1 na 2000 Mg oraz przy każdej zmianie 

5 Temperatura składników mieszanki 

mineralno asfaltowej 

dozór ciągły 
 

6 Temperatur mieszanki mineralno-

asfaltowej 

każdy pojazd przy załadunku i w czasie 

wbudowywania 

7 Wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej j.w. 
 

8 Stabilność oraz odkształcenie wg 

Marshalla w 

temperaturze 60 oC, kN 

jeden raz dziennie dla każdej otaczarni 
 

9 Wolna przestrzeń oraz wypełnienie 

wolnej 

przestrzeni w próbkach Marshalla, 

zagęszczonych 2 × 75 uderzeń, % v/v 

jeden raz dziennie dla każdej otaczarni 
 

10 Moduł sztywności pełzania MPa 1 raz na 4000 Mg mieszanki mineralno 

asfaltowej 
 

6.3.2. Skład mieszanki mineralno-asfaltowej 
Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-S- 

04001:1967. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną z tolerancją określoną w 

tablicy 4. 

 

 



6.3.3. Badanie właściwości asfaltu 

Dla każdej cysterny należy dostarczyć certyfikat zgodności z normą dostarczony przez 

producenta. 

6.3.4. Badanie właściwości wypełniacza 

Dla każdej dostawy należy dostarczyć certyfikat zgodności z normą dostarczony przez 

producenta. 

6.3.5. Badanie właściwości kruszywa 

Z częstotliwością podaną w tablicy 5 należy określić właściwości kruszywa, zgodnie z pkt. 

2.2. 

6.3.6. Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 

Temperatura powinna być zgodna z punktem 5 niniejszej Specyfikacji. Pomiar temperatury 

polega na odczycie wskazań termometrów będących na wyposażeniu wytwórni mas 

bitumicznych. 

6.3.7. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej 

Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu 

termometru w mieszance i odczytaniu temperatury. 

Dokładność pomiaru ± 2oC. Temperatura powinna być zgodna z punktem 5 niniejszej 

Specyfikacji. 

6.3.8. Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej 

Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej 

wyglądu w czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 

6.3.9. Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 

Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęszczonych 

metodą Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z wymaganiami punktu 5 niniejszej 

Specyfikacji. 

6.4. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstwy wiążącej z betonu 

asfaltowego 

6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podaje tablica 6. 

6.4.2. Równość nawierzchni 

Nierówności podłużne i poprzeczne podbudowy mierzone łatą wg BN-68/8931-04 [9] nie 

powinny być większe od 9 mm. 

6.4.3. Złącza podłużne i poprzeczne 

1. Sprawdzenie prawidłowości wykonania złącza podłużnego i poprzecznego polega na 

oględzinach. Złącza powinny być równe i związane. 

6.4.4. Krawędź nawierzchni 

Krawędź powinna być równo wyprofilowana lub obcięta i pokryta asfaltem. 

6.4.5. Wygląd nawierzchni 

Sprawdzenie wyglądu warstwy nawierzchni należy wykonać przez oględziny całej 

powierzchni wykonanego odcinka. 

Wygląd warstwy powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, plam i wykruszeń, a 

wolne grysyzastosowane do uszorstnienia powinny być usunięte. 

6.4.6. Połączenie warstw 

Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych powinny być wzajemnie i z podbudową 

złączone, tj.szczepione i sklejone. Poglądowo można to sprawdzić na odwiercie próbki z 

nawierzchni, która niepowinna się rozwarstwić 

 

7. PRZEPISY ZWIĄZANE 

7.1. Normy 

1. PN-S-96025 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. 



Wymagania. 

2. PN-B/11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 

drogowych. 

3. PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie 

i transport. 

4. PN-C-96170:1965 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe. 

5. PN-S-04001:1967 Drogi samochodowe. Mieszanki mineralno-bitumiczne. 

Badania. 

6. PN-S-96504:1961 Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas 

bitumicznych. 

7. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości planografem i łatą. 

 

7.2. Inne dokumenty 

8. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. IBDiM - 1997. 

9. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDiM - 1994. 

10. Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiększonej odporności na odkształcenia 

trwałe. 

Wytyczne oznaczania odkształcenia i modułu sztywności mieszanek mineralno-bitumicznych 

metodą pełzania pod obciążeniem statycznym. IBDiM - Zeszyt 48/1995. 
 

NAWIERZCHNIE Z BETONU ASFALTOWEGO 
 

WSTĘP 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i 

odbioru warstw nawierzchni z betonu asfaltowego w ulicach i drogach w ramach zadania 

„Budowa kanalizacji sanitarnej  w Sędziszowie – etap II” 
1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji Robót wymienionych w p.1.1. 
1.4. OKREŚLENIA PODSTAWOWE 

1.4.1. Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o określonym 

składzie i uziarnieniu. 

1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, 

wytworzona w określony sposób, spełniająca określone wymagania. 

1.4.3. Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie 

stopniowanym, ułożona i zagęszczona. 

1.4.4. Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna dodawana do lepiszcza w celu 

zwiększenia jego przyczepności do kruszywa. 

1.4.5. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z 

mieszanki mineralno-asfaltowej. 

1.4.6. Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami. 

1.4.7. Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego 

asfaltu w wodzie. 

1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w „Wymagania Ogólne” punkt 1.4. 
1.5. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE ROBÓT 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania Robót podano w. "Wymagania Ogólne" punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
2.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE MATERIAŁÓW 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w "Wymagania Ogólne" pkt. 2. 



3. SPRZĘT 

3.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE SPRZĘTU 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w "Wymagania Ogólne" pkt.3. 

3.2. SPRZĘT DO WYKONANIA NAWIERZCHNI Z BETONU ASFALTOWEGO 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien 

wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

• wytwórni stacjonarnej (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania 

mieszanek mineralno-asfaltowych, 

• układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 

• walców lekkich, średnich i ciężkich stalowych gładkich, 

• walców ogumionych ciężkich o centralnym regulowanym ciśnieniu w oponach, 

• samochodów samowyładowczych z przykryciem brezentowym. 

4. TRANSPORT 
4.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE TRANSPORTU 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w "Wymagania Ogólne" pkt. 4. 

4.2. TRANSPORT MATERIAŁÓW 

4.2.1. ASFALT 

Asfalt należy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991 [4]. Transport 

asfaltu modyfikowanego powinien spełniać warunki określone przez producenta. 

4.2.2. WYPEŁNIACZ 

Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów 

sypkich,umożliwiających rozładunek pneumatyczny. Wypełniacz workowany można 

przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób zabezpieczony przed zawilgoceniem i 

uszkodzeniem worków. 

4.2.3. KRUSZYWO 

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach 

zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami 

kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym zawilgoceniem. 

4.2.4. MIESZANKA BETONU ASFALTOWEGO 

Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi 

wyposażonymi w pokrowce brezentowe. W czasie transportu mieszanka powinna być 

przykryta pokrowcem. Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 

2 godzin z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. Zaleca 

się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposażonej w 

system ogrzewczy. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. OGÓLNE ZASADY WYKONANIA ROBÓT 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w "Wymagania Ogólne" 

punkt 5. 
5.2. PRZYGOTOWANIE PODŁOŻA 

Podłoże pod warstwą nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane i równe, 

bez kolein. Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. 
5.5. WARUNKI PRZYSTĄPIENIA DO ROBÓT 

Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura 

otoczenia w ciągu doby była nie niższa od 5°C. Nie dopuszcza się układania warstw 

nawierzchni z betonu asfaltowego podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 
16 m/s). 
5.8. WBUDOWYWANIE I ZAGĘSZCZANIE WARSTWY Z BETONU ASFALTOWEGO 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ 

z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z 

Dokumentacją 



Projektową. Temperatura mieszanki wbudowanej nie powinna być niższa od minimalnej 

temperatury mieszanki podanej w pkt 5.3. Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się 

zgodnie ze schematem przejść walca ustalonym na odcinku próbnym. Początkowa 

temperatura mieszanki w czasie zagęszczenia powinna wynosić nie mniej niż: 

dla asfaltu D 50 135°C 

dla asfaltu DE 80 B w/g wskazówki producenta 

Zagęszczanie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku środkowi. Wskaźnik 

zagęszczenia ułożonej warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w tab. 5 i 7. 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do 

osi drogi.Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie 

co najmniej o 15cm. Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy 

powinny być w jednym poziomie. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. OGÓLNE ZASADY KONTROLI JAKOŚCI 

Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w "Wymagania Ogólne" 

p. 6. 

6.2. BADANIA DOTYCZĄCE CECH GEOMETRYCZNYCH I WŁAŚCIWOŚCI 

WARSTW NAWIERZCHNI Z BETONU ASFALTOWEGO 

 

6.4.1. CZĘSTOTLIWOŚĆ ORAZ ZAKRES BADAŃ I POMIARÓW 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z betonu 

asfaltowego podaje tablica 11. 

6.4.2. SZEROKOŚĆ WARSTWY 

Szerokość warstwy ścieralnej, wiążącej i wyrównawczej z betonu asfaltowego powinna być 

zgodna z Dokumentacją Projektową, z tolerancją ± 5 cm. 

6.4.3. RÓWNOŚĆ WARSTWY 

Nierówności podłużne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego mierzone wg BN-68/8931- 

04 [9] nie powinny być większe od podanych w tablicy 12. 
6.4.4. SPADKI POPRZECZNE WARSTWY 

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach 

powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5 %. 

6.4.5. RZĘDNE WYSOKOŚCIOWE 

Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją 

± 1 cm. 

6.4.6. UKSZTAŁTOWANIE OSI W PLANIE 

Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z Dokumentacją Projektową, z 

tolerancją ± 5 cm. 

6.4.7. GRUBOŚĆ WARSTWY 

Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją ± 10 %. 

6.4.8. ZŁĄCZA PODŁUŻNE I POPRZECZNE 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do 

osi. Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co 

najmniej o 15 cm. Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny 

być w jednym poziomie. 

6.4.9. KRAWĘDŹ, OBRAMOWANIE WARSTWY 

Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać 

3 ÷ 5 mm ponad ich powierzchnię. Warstwy bez oporników powinny być równo obcięte lub 

wyprofilowane oraz pokryte asfaltem. 

6.4.10. WYGLĄD WARSTWY 

Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 

przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. 



6.4.11. ZAGĘSZCZENIE WARSTWY I WOLNA PRZESTRZEŃ W WARSTWIE 

Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami ustalonymi 

w recepcie laboratoryjnej. 

7.0. PRZEPISY ZWIĄZANE 

7.1. NORMY 

1. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych.Żwir i mieszanka. 

2. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 

drogowych. 

3. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowej.Piasek. 

4. PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i 

transport. 

5. PN-C-96170:1965 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe. 

6. PN-C-96173:1974 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni 

drogowych. 

7. PN-S-04001:1967 Drogi samochodowe. Mieszanki mineralno-bitumiczne. Badania. 

8. PN-S-96504:1961 Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas 

bitumicznych. 

9. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem 

i łatą. 

7.2. INNE DOKUMENTY 

10. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. IBDiM - 1997 

11. TWT-PAD-97 Tymczasowe Wytyczne Techniczne. Polimeroasfalty drogowe. 

12. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. IBDiM - 1999 

13. WT/MK-CZDP84. Wytyczne techniczne oceny jakości grysów i żwirów kruszonych z 

naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonego do nawierzchni drogowych. 

Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiększonej odporności na odkształcenia trwałe. 

Wytyczne oznaczania odkształcenia i modułu sztywności mieszanek mineralno-bitumicznych 

metodą pełzania pod obciążeniem statycznym. IBDiM - Zeszyt 48/1995. 

 

INNE ROBOTY 

ZJAZDY DO POMPOWNI 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonaniu i 

odbioru zjazdów do pompowni w ramach zadania „Budowa kanalizacji sanitarnej w 

Sędziszowie  – etap II „ 

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy 

zlecaniu i 

realizacji Robót wymienionych w p.1.1. 

1.3. Zakres robót objętych Specyfikacją Techniczną 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót 

związanych z 

wykonaniem zjazdów z dróg bocznych i zbiorczych. 

Zjazdy należy wykonać o następującej konstrukcji: 

- 10 cm płyty ażurowe prefabrykowane 

- 3 cm podsypka cem-piaskowa 

- 20 cm podbudowa z chudego betonu, 



1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Zjazd - urządzone miejsce dostępu do drogi, którego lokalizacja wynika z potrzeb 

obsługi przyległego terenu i jest uzgodniona z zarządem drogi. W zależności od pełnionej 

funkcji, rozróżnia się dwa typy zjazdów: publiczne i indywidualne. 

1.4.3. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami i 

definicjami podanymi w "Wymagania Ogólne" pkt.1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w "Wymagania Ogólne", pkt. 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Wymagania Ogólne dotyczące materiałów i ich składowania podano w „Wymagania 

Ogólne”. 

2.2. Materiały do konstrukcji nawierzchni zjazdów 

Materiały użyte do wykonania nawierzchni i podbudowy na zjazdach powinny odpowiadać 

wymaganiom zawartym w punkcie 2 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w Specyfikacji "Wymagania Ogólne" pkt. 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania zjazdów 

Do wykonania zjazdów należy stosować ten rodzaj sprzętu, który został podany w punkcie 3, 

odpowiednich ST: 

- sprzęt do wykonania robót ziemnych, według "Roboty ziemne", 

- sprzęt do wykonania robót nawierzchniowych, według odpowiednich ST, wymienionych w 

punkcie 2.2. niniejszej Specyfikacji, 

- sprzęt do wykonania podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, 

według 

odpowiednich ST, wymienionych w punkcie 2.2. niniejszej Specyfikacji, 

- walców lekkich i wibracyjnych, 

- płytowych zagęszczarek wibracyjnych, 

- przewoźnych zbiorników na wodę do zwilżania mieszanki optymalnej, wyposażonych w 

urządzenie do równomiernego i kontrolowanego dozowania wody, 

- mieszarki do wymieszania mieszanki. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w "Wymagania Ogólne" pkt. 4. 

4.2. Transport materiałów 

Transport materiałów stosowanych do wykonania zjazdów powinien odpowiadać 

wymaganiom według punktu 4 odpowiednich ST 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w "Wymagania Ogólne". 

Zjazdy do pompowni należy wykonać zgodnie z Dokumentacją Projektową. 

5.2. Roboty przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do właściwych robót wykonać roboty przygotowawcze zgodnie 

z wymogami podanymi w "Roboty przygotowawcze". 

5.3. Roboty ziemne 

Roboty ziemne przy budowie zjazdów powinny być z zasady wykonywane 

mechanicznie. Wykonanie robót ziemnych powinno odpowiadać wymaganiom "Roboty 

ziemne". 

5.4. Wykonanie nawierzchni zjazdów 



Wykonanie nawierzchni zjazdów powinno odpowiadać wymaganiom według 

odpowiednich ST, wymienionych w punkcie 2.2. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w "Wymagania Ogólne” pkt.6. 

6.4. Sprawdzenie wykonania nawierzchni zjazdów 

Kontrola jakości wykonania nawierzchni polega na sprawdzeniu zgodności z: 

Dokumentacją Projektową w zakresie: grubości warstw nawierzchni, szerokości, rzędnych 

wysokościowych i spadków poprzecznych, 

7. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Normy i inne dokumenty wg odpowiednich Specyfikacji Technicznych. 

Dodatkowo obowiązuje: 

KPED – Katalog powtarzalnych elementów drogowych, CBPBDiM "Transprojekt",W-wa, 

1979 – 

1982 r. 

 


